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Poloģaj 

Most preko Rijeke dubrovaļke izgraĽen je u sklopu Jadranske turistiļke ceste a u cilju 

skraĺivanja puta Split ï Dubrovnik ï Cavtat ï granica Crne Gore. 
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Uvod 

Ideja o izgradnji mosta preko Rijeke 

dubrovaļke stara je preko 30 godina. God. 

1989. gradnja je i poļeta. Napravljene su 

pristupne ceste i upornjak na zapadnoj obali. 

Zbog rata gradnja se prekida sve do 1998. 

god. 

Urbanistiļke uvjete za izgradnju izradio je zavod za izgradnju 

Dubrovnika (u skladu s prostornim planom ureĽenja). Osnovni 

elementi ovih uvjeta su da se Rijeka dubrovaļka mora premostiti 

jednim rasponom (bez stupova u rijeci), da je slobodna visina 

ispod mosta 50.0 m, te da je mikro lokacija mosta na udaljenosti 

180 m od rta Kantafig. 

Na temelju ovih uvjeta izraĽeno je sedam varijantnih rjeġenja: tri 

luļne varijante, kontinuirana betonska greda, ļeliļna razupora, 

klasiļni viseĺi most i most s kosim zategama, od kojih je ovaj 

posljednji i usvojen. 

Nakon rata i uspostave drģave Hrvatske gradnja se nastavlja. 

Napravljen je novi projekt koji se uklopio u postojeĺe izvedeno 

stanje i koji minimalno odstupa od izvornog projekta. 



Uzduģna dispozicija 

Most je kombinacija betonske prednapete konzolne grede (splitska strana) i ovjeġenog 

mosta (dubrovaļka strana) s jednim pilonom. 

Konzolna greda u polju ima istaku od 60 m, a ovjeġeni dio u polju je 244 m, ġto zajedno 

daje glavni raspon od 304 m. Konzolni dio prema upornjaku je duģine 87 m, a ovjeġeni dio 

prema upornjaku je duģine 81 m, pa je ukupna duģina mosta oko 472 m. 



Horizontalna os 

Na preteģitom djelu duljine os 
mosta tlocrtno je u pravcu. Na 
prilazu s splitske strane, os mosta 
tlocrtno je u kruģnoj i prijelaznoj 
krivini,  a na prilazu s dubrovaļke 
strane os mosta tlocrtno je u 
kruģnoj krivini . 

Na dubrovaļkoj strani, zbog 
prometnih zahtjeva most se 
popreļno ġiri, ġto je dodatno 
oteģalo i projekt i izvedbu mosta. 

 



Niveleta 

Niveleta mosta je u pravcu, s padom prema dubrovaļkoj strani od 0.5%. 

Srednja visina nivelete je oko 52.8 m.n.m., a slobodni profil je oko 50 m, ġto 

omoguĺava slobodnu plovidbu ispod mosta. 



Popreļna dispozicija 

U popreļnoj dispoziciji, most ima dva vozna traka ġirine po 3.85 m te dva uzdignuta 

pjeġaļka hodnika ġirine 2.20 m. Ġirina mosta izmeĽu rukohvata ograda iznosi 12.1 m, a 

ukupna ġirina mosta iznosi 14.2 m.  



Rasponski sklop 

Nosiva konstrukcija mosta je dvojaka. 

Ovjeġeni dio je ļeliļna konstrukcija 

koja je upeta u upornjak s dubrovaļke 

strane, oslanja se na popreļnu gredu 

pilona i konzolu grednog mosta.  



Konzolni dio je armirano betonska sanduļasta konstrukcija varijabilnih dimenzija. 



Pilon je A oblika s 

vrhom na 143 m iznad 

srednje razine mora. 

Tijelo pilona je kruta 

sanduļasta 

armiranobetonska 

konstrukcija koja 

preuzima horizontalne i 

vertikalne sile rasponske 

konstrukcije. Pilon je 

temeljen na masivnim 

temeljima koji su 

povezani prednapetom 

veznom gredom. 

Usvojene su zrakaste 

kose vjeġaljke, s 

ovjesom u dvije ravnine. 

Ukupno ima 10 redova 

zategi u polju i 9 redova 

zategi prema upornjaku.  

Pilon 



Vjeġaljke se sidre s 

unutraġnje strane 

sanduka vrha pilona, a 

sustava su Dywidag. 

Ukupno je ugraĽeno 38 

zatega duģine 73 do 

223 m, u veliļini od 27 

do 61 struka promjera 

15.2 mm. Zatege su od 

visokovrijednog ļelika 

St 1570/1770 N/mm2. 

Strukovi su pocinļani, 

premazani voskom i 

presvuļeni polietilenom 

visoke gustoĺe (PEHD) 

s ñBond Socketò 

usidrenjima.  



Stup konzolne grede 

Stup konzolne grede je sanduļastog 

popreļnog presjeka, osmerokutnog 

oblika, vanjskih izmjera 8.0x5.0 m. 

Buduĺi da se nalazi u neposrednoj 

blizini mora, pa bi i graĽevna jama 

bila u neposrednoj vezi s morem, 

temeljen je na buġenim pilotima i 

temeljnoj ploļi. 

Konzolna greda je upeta u stup. 



Konzolna greda 

Izvodi se konzolnom gradnjom obostrano od stupa u segmentima duljine oko 5.0 m. 

Posljednja dva segmenta na spoju s upornjakom izvedena su na skeli. Pri izvedbi greda je 

privremeno pridrģana preko pomoĺnih stupova. 

Sile na sustavu se mijenjaju tijekom gradnje, a preuzimaju se prednapetim kablovima. 

Uzduģno prednapinjanje izvodilo se u dvije faze: 1) prednapinjanje kabela u gornjoj ploļi i 

hrptovima (faza izrade - sustav konzola) ukupno 66 kabela Dywidag 6819 Pdop=3000 kN,     

2) Prednapinjanje kabelima u donjoj ploļi (sustav - greda), ukupno 16 kabela Dywidag 6815 

Pdop=2400 kN 

Na kraju grede napravljen je 

konzolni istak na kojeg se oslanja 

ļeliļna rasponska konstrukcija 



Upornjak sa splitske strane 

Upornjak sa splitske strane izveden je prije poļetka domovinskog rata. Debljina pune 

stijene upornjaka je 1.4 m, a visina od 4.12 m do 4.73 m. Krila su samostojeĺa, izvedena 

stepenasto, a na vrhu zavrġavaju konzolom pjeġaļke staze. Ġirina krila je 0.7 m. 



Upornjak s dubrovaļke strane 

Upornjak s dubrovaļke strane 

sluģi kao sidreni upornjak, 

optereĺen vlaļnom reakcijom 

od ġest parova zatega koje se 

sidre direktno u upornjak. 

Inaļe, izveden je kao armirano 

betonski sanduk koji se 

naknadno popunjava kamenom 

ispunom, te vlastitom teģinom 

preuzima silu odizanja. U 

vertikalnom smjeru je 

prednapet. Temeljenje je 

izvedeno na pilotima. 

Rasponski sklop je upet u 

upornjak. 



Ograda 

Izvedena je pocinļana metalna 
ograda od hladno oblikovanih 
profila.  



Temeljne jame za temelje pilona. 



Armatura temelja pilona, vezne grede i 

prvog segmenta krakova. 



Temelji i prvi segment pilona. 



Neki detalji postavljanja armature i 

betoniranja pilona. 



Dovoz betona vrġi se korpom i 

dizalicom. 



Postavljena je metalna razupora. 







Postavljanje oplate i 

armature za popreļnu vezu 

krakova pilona. 




